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ABSTRACT: 

The blocking element (2) movable between locked and unlocked positions, is shifted axially by a 
coaxial control element (7). Two spring-biased radial projections (10,1 1), diametrically opposed 
w.r.t. the axis of rotation, co-operate with fe,vo inclined surfaces (12,13) and t/zo end faces (14,15) 
in the same plane at right angles to the axis. When the control element is rotated (50) the 
blocking element after axial movement comes to a standstill as the projections move from the 
inclined surfaces to the end faces. It remains stationary until the converse movement of the 
projections is completed. 
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@ SchlcS, insbesondere zum Verriegeln der Lenkspindel oder der Zahnstange des Lenkgetriebes oder der 
Ausgangsweiie des Antriebsgetriebes eine$ Kraftfahrzeugs 

@ Schloii mit einem Sperrglied und einem minels eines 
Antrfebs hln- und herdrehbaren Steuerglied zur axiaten Hin- 
und Herverschiebung des Sperrglledes zwischen einer Ver- 
riegelungsstellung und einer Entriegelungsstellung. Das 
Sperrglied und das Steuerglied sind koaxial angeordnet und 
wirken uber zwei bewegliche und federbelastete, radiale 
Vorsprunge und zwel Schragflachen sowie zwei jeweils an 
die eine oder die andere SchragflSche anschlieBende und 
sich bis neben die andere oder die eine SchrSgflache 
erstreckende Endflachen derart zusammen, daQ das Sperr- 
glied beim Drehen des Steuergiiedes in derjenigen Richtung, 
in welcher die Vorsprunge auf den Schragflachen zu den 
Endfldchen hin laufen, entsprechend axial verschoben wird, 
um beim Obergang der Vorsprunge auf die Endflachen 
stillzustehen und in der errelchten Axialsteltung zu bleiben, 
' bis das Steuerglied in der entgegengesetzten Richtung 
I gedreht wird und die Vorsprunge auf den Schr§gfI3chen von 
den Endflachen weg laufen, so daS das Sperrglied sich In 
der entgegengesetzten Richtung axial verschiebt. 
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Beschreibung (EP 05 4 1 452 A 1 ). 

Auch bei Tiirschlossem ist es bekannt, den zwischen 

Die Erfindung bezieht sich auf ein SchloB, insbeson- einer Verriegelungsstellung und einer Entriegelungs- 
dere zum Verriegein der Lenkspindel oder der Zahn- stellung axial hin- und herverschiebbaren Sperrbolzen 
stange des Lenkgetriebes oder der Ausgangswelle des 5 mittels eines Elektromotors mit umkehrbarer Drehrich- 
AntriebsgetriebeseinesKraftfahrzeugs,derimOberbe- tung anzutreiben, und zwar uber ein Stimradgeiriebe 
griff des Patentanspruchs 1 an gegebenen Gattung. und eine mit einer Mutter zusammenwirkende Schraub- 

Derartige SchlOsser sind in umerschiedlichen Ausge- spindel (DE 84 06 663 U4) oder ein Getriebe mit einer 
staitungen bekannt. am Sperrbolzen vorgesehenen Zahnstange 

So gehfirt ein LenkschloB fur Kraftfahrzeuge zum 10 (DE 90 12 508 Ul). 
StandederTechnikidessenSperrgliedzurVerriegelung Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
der Kraftfahrzeuglenkspindel gegen Drehen als axial SchJoO. insbesonderc zum Verriegein der Lenkspindel 
hin- und herverschiebbarer Sperrbolzen ausgebildet ist, oder der Zahnstange des Lenkgetriebes oder der Aus- 
welcher von einem Eiektromotor mit umkehrbarer gangswelle des Antriebsgetriebes eines FCraftf ah rzeugs, 
Drehrichtung uber eine Steuerschnecke angetrieben 15 der im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 angegebenen 
wird (DE31 37 260 C2). Bei einem anderen bekannten Gattung zu schaffen, bei weichem auf einfache und ko- 
LenkschloB fur Kraftfahrzeuge wird der Sperrbolzen stengunstige Weise sichergestelli ist, daB das Sperrglied 
mit Hilfe eines elektrischen Getriebemotors, eines Elek- stets nur genau bis in die Verriegelungsstellung oder in 
tromagneten, eines Druckluftmotors oder dergleichen die Entriegelungsstellung und nicht weiter lauft, auch 
axial hin- und herbewegt, welcher eine Schraubspindel 20 dann nicht, wenn sich das Steuerglied danach noch wei- 
hin- und herdreht, die sich durch eine Mutter erstreckt ter dreht, sein Antrieb also nicht augenblicklich still- 
und die Mutter axial hin- und herbewegt; die Mutter steht, sobald das Sperrglied die Verriegelungsstellung 
wirkt flber einen schwenkbar gelagerten Winkelhebel oder die Entriegelungsstellung erreicht hat 
mil dem Sperrbolzen zusammen (EP 01 21 165 Al). Bei Diese Aufgabe ist durch die im kennzeichnenden Teil 
einem weiterhin bekannten KraftfahrzeuglenkschloB 25 des Patentanspruchs 1 angegebenen Merkmale gel5st 
wird der Sperrbolzen durch eine elektrisch angesteuer- Vorteilhafte Ausgestaltungen des erfindungsgemaBen 
le Spindel axial hin- und herbewegt welche mit einer am Schlosses sind in den restlichen Paten tans "riich en an<»e- 
Sperrbolzen vorgesehenen Zahnstange kammt geben. 

(DE 37 39 172 CI). Nachstehend ist eine besonders vorteilhafte Ausfuh- 

Bekannt ist auBcrdem ein SchloB zum Verriegein der 30 rungsform des erfindungsgemaBen Schlosses anhand 
Lenkspindel oder der Zahnstange des Lenkgetriebes ei- von Zeichnungcn beispielsweise beschrieben. Darin 
nes Krafifahrzeugs, weiches einen axial hin- und herver- zeigt: 
schiebbaren Sperrbolzen aufweist, der von einem Mo- Fig. 1 einen L^gsschnitt; 

tor mit umkehrbarer Drehrichtung angetrieben wird, Rg. 2 den oberen Teil des Langsschnitts gemSB Fig. 1 
und zwar iiber ein hin- und herdrehbares Steuerglied. 35 in greBerem MaBstab; 

Der Motor ist durch eine flexible Welle mit dem Steuer- Fig. 3 den Querschnitt entlang der Linie IIMII in 
glied verbunden. Das Steuerglied wirkt mit dem Sperr- Fig. 2; 

bolzen uber einen schraubspindclartigen Fortsatz zu- Fig. 4 die Ansicht in Richtung des Pfeils IV in Fig. 2, 
sammen, welcher auf der der flexiblen Welle abgewand- wobei das Sperrglied entlang der Linie IIMII querge- 
ten Seite angeordnet und in einer Gewindebohrung des 40 schnitten ist; und 

Sperrbolzens aufgenommen ist (US 49 07 427). Fig. 5 bis 8 jeweils die Ansicht gemSB Fig. 4, jedoch 

Zum Siande der Technik gehoren ferner Lenkschlds- nach einer Drehung des Steuergliedes entgegen dem 
ser fur Kraftfahrzeuge, bei denen keine bolzenfdrmige Uhrzeigersinn urn einen Wiokel von ctwa 135* bzw. 
Sperrglieder. sondern vielmehr anders ausgebildete 160^ bzw. 270** bzw. mindestens 315* und dann zuruck 
Sperrglieder vorgesehen sind. Beispielsweise ist ein 45 im Uhrzeigersinn. 

KraftfahrzeuglenkschloB bekannt, dessen Sperrglied Das in Fig. 1 gezeigte SchloB dient zum Verriegein 
topfformig ausgebildet und auf der Kraftfahrzeuglenk- der Lenkspindel 1 eines Kraftfahrzeugs und weist ein 
spindel zwischen einer Verriegelungsstellung und einer Sperrglied 2 auf, welches zwischen einer Verriegelungs- 
Entriegelungsstellung hin- und herbewegbar ist, in wel- stellung und einer Entriegelungsstellung hin- und herbe- 
cher das nicht drehbare Sperrglied ein auf der Lenkspin- 50 wegbar ist. Wie aus Hg. 1 ersichtlich, greift das bolzen- 
del befestigtes komplementares Sperrglied umgreift formige und durch eine Schraubendruckfeder 3 belaste- 
und festhaJt bzw. das komplementare Sperrglied frei- te Sperrglied 2 in der Verriegelungsstellung in eine 
gibt;die Verschiebungdes topfformigen Sperrgliedes in Sperr6ffnung 4 einer auf der Lenkspindel 1 befestigten 
der einen und in der anderen Richtung erfolgt mit Hilfe SperrhQIse 5 ein, so daB die Lenkspindel 1 nicht mehr 
eines Elektromotors, welcher eine ein- und ausfahrbare 55 gedreht werden kann. Dieses ist erst dann mSglich, 
Spindel aufweist, die durch je eine Stange mit dem wenn das Sperrglied 2 entgegen der Wirkung der 
Sperrglied und dem Gehause des Sperrgliedes verbun- Schraubendruckfeder 3 in Richtung des Pfeils 6 axial in 
den ist (EP 02 65 826 Bl). Bei einem anderen bekannten die Entriegelungsstellung verschoben worden ist, in wel- 
KraftfahrzeuglenkschloB sind zwei schwenkbar gela- cher das Sperrglied 2 die Sperroffnung 4 der SperrhQIse 
gerte Sperrhebel zur Blocklerung der Kraftfahrzeug- eo 5 verlassen hat und die Lenkspindel 1 freigibt 
lenkspindel gegen Drehen vorgesehen, welche in die Weiterhin weist das KraftfahrzeuglenksschloB ein 
Verriegelungsstellung federbelastet sind und durch ein hin- und herdrehbares Steuerglied 7 zur Axialverschie- 
gemeinsames Steuerglied entgegen der Wirkung der bung des Sperrgliedes 2 in Richtung des Pfeils 6 und in 
Federbelastung in die Entriegelungsstellung ver- der entgegengesetzten Richtung sowie einen Elektro- 
schwenkt werden; das Steuerglied wird von einem Elek- 65 motor 8 mit umkehrbarer Drehrichtung als Antrieb fiir 
tromotor uber ein Stirnradgetriebe angetrieben. Das das Steuerglied 7 auf. Das Sperrglied 2 und das Steuer- 
SchloB kann auch zum Verriegein der Ausgangswelle glied 7 sind koaxial angeordnet, so daB sie eine gemein- 
eines Kraftfahrzeuggetriebes verwendet werden same L^gsachse haben, welche mit der Drehachse 9 
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des Steuergliedes 7 zusammenf^llt Das innere Sperr- gehen die SchrSgflSchen 12 und 13 Jewells an dem von 

glied 2 ist mit zwei radJalen VorsprQngen 10 und 11 der Endfl^che 14 bzw. 15 entfernten Ende 36 bzw. 37 in 

versehen, mit denen zwei Schragfl5chen 12 und 13, zwei die eine weitere Endflache 16 bzw. in die andere weitere 

Endflachen 14 und 15 und zwei weitere Endflachen 16 Endflache 17 auf dem Boden 22 des Steuergliedes 7 

und 17 des auDeren Steuergliedes 7 zusammenwirken. 5 Qber. Jede weitere Endflache 16 bzw. 17 ist auf der der 

Die beiden Vorsprunge 10 und 11 liegen einander Drehachse 9 des Steuergliedes 7 abgewandten Seite mit 

bezuglich der Drehachse 9 des Steuergliedes 7 diame- einer senkrechten Seitenflanke 38 bzw. 39 versehea 

tral gegeniiber und sind jeweils senkrecht zur Dreh- welche an die Seitenflanke 34 bzw. 35 der zugehdrigen 

achse 9 des Steuergliedes 7 bewegiich sowie federbela- Schragflache 12 bzw. 13 anschlieOt Auch die Seitenflan- 

stet Jeder Vorsprung 10 bzw. 1 1 ist von einem zylindri- to l^cn 38 und 39 der weiteren Endflachen 16 und 1 7 dienen 

schen Stift 18 bzw. 19 gebildet Die beiden Stifte 18 und zur stimseitigen AbstQtzung der VorsprOnge 10 und 11, 

19 sind in einer gemeinsamen zylindrischen Querboh- d. h. zur AbstQtzung der Stifte 18 und 19 an ihren radial 

rung 20 des Sperrgliedes 2 axial verschieblich angeord- auSeren Enden gegen die Wirkung der Schrauben- 

net und durch eine gemeinsame Schraubendnickfeder druckfeder 21. 

21 voneinander weg belastet, welche in der Querboh- 15 Die Seitenflanken 38 und 39 der weiteren Endflachen 

rung 20 zwischen den Stif ten 18 und 19 vorgesehen ist. 16 und 1 7 sind so gekrummt, da(3 die Vorsprunge 10 und 

Das Steuerglied 7 ist topfformig ausgebildet und 11 bzw. die Stifte 18 und 19 beim Lauf auf den weiteren 

weist etnen Boden 22 sowie eine Seitenwand 23 auf. Der Endflachen 16 und 17 von den Schragflachen 12 und 13 

Boden 22 erstreckt sich in .einer zur Drehachse 9 des weg gegen die Wirkung der Schraubendnickfeder 21 in 
Steuergliedes 7 senkrechten Ebene und ist mit einer 20 das Sperrglied 2 hinein zuriickgedrangt und wirkungslos 

miitleren kreisrunden Offnung 24 versehen, durch wel- werden. Die weiteren Endflachen 16 und 17 sind jeweils 

che sich das Sperrglied 2 erstreckt, das einen entspre- nur etwa so lang, wie die Vorsprunge 10 und 11 jeweils 

chenden kreisrunden Querschnitt aufweist. Die zur breit sind bzw. dem Durchmesser der Stifte 18 und 19 

Drehachse 9 des Steuergliedes 7 konzenirische Seiten- entspricht Im AnschluB an die weiteren Endflachen 16 
wand 23 ist mit einer AuBenverzahnung 25 versehen, 25 und 17 ist der Boden 22 des Steuergliedes 7 mit je einer 

mit welcher ein Antriebsritzel 26 kammt, das auf der sichelformigen Aussparung 40 bzw. 41 versehen, deren 

Ausgangsweile 27 des Eiektromotors 8 befestigi ist. dem Sperrglied 2 zugewandte GberHache mit der Sei- 

Innen ist die Seitenwand 23 des Steuergliedes 7 mit tenflanke38bzw.39fluchtet. 

den beiden Schragflachen 12 und 13, den beiden Endfia- Das Steuerglied 7 laBt sich sehr wirtschaftlich aus 
chen 14 und 15 sowie den beiden weiteren Endflachen 30 einer Zinklegierung mit einer DruckguBmaschine her- 

16 und 17 versehen. Die Schragflachen 12 und 13 er- stellen, insbesondere auch wegen der beiden Ausspa- 

strecken sich zwischen zwei zur Drehachse 9 des Steu- rungen 40 und 41 des Bodens 22. Diese erraoglichen 

ergliedes 7 senkrechten Ebenen, namlich zwischen der namlich die Verwendung einer schieberlosen Form 

inneren Oberflache 28 des Bodens 22 des Steuergliedes beim DruckgieBen. 

7 und einer zum Boden 22 und somit zu dessen innerer 35 Die auf das Sperrglied 2 einwirkende Schrauben- 

Oberflache 28 parallelen Ebene 29. Die Endflachen 14 druckfeder 3 drOckt die VorsprOnge 10 und 11 bzw. die 

und 15 erstrecken sich in dieser Ebene 29, die weiteren Stifte 18 und 19 des Sperrgliedes 2 gegen die Schrdgfla- 

Endflachen 16 und 17 auf dem Boden 22, so da3 sie mit chen 12 und 13, die Endflachen 14 und 15 sowie die 

dessen innerer OberflMche 28 zusammenfallen. weiteren Endflachen 16 und 17 des Steuergliedes 7. Um 
Wie besonders deutlich aus Fig. 4 bis 8 ersichtlich, 40 die Vorsprunge 10 und 11 bzw. die Stifte 18 und 19 

schlieBen die Endflachen 14 und 15 der im Abstand vom nacheinander von dem durch die Schraubendruckfeder 

Boden 22 des Steuergliedes 7 verlaufenden Ebene 29 3 bewirkten Druck zu entlasten, so daB sie sich jeweils 

jeweils an die eine Schragflache 12 bzw. an die andere leichter bewegen bzw. unter der Wirkung ihrer Schrau* 

Schragflache 13 an. Jede Endflache 14 bzw. 15 verbrei- bendruckfeder 21 in der Querbohrung 20 des Sperrglie- 
tert sich von ihrem Anfangsende 30 bzw. 31 weg radial 45 des 2 axial verschieben kOnnen, sind die Endflachen 14 

nach auBen, um sich auBen neben der jeweils anderen und 15 der Ebene 29 in unterschiedlichen Abst^nden 

Schragflache 13 bzw. 12 bis zum Anfangsende 31 bzw. von ihren Anfangsenden 30 und 31 mit je einer radialen 

30 der an diese Schragflache 13 bzw. 12 anschlieBenden Nut 42 bzw. 43 versehen. 

Endflache 15 bzw. 14 zu erstrecken. Jede Endflache 14 Gemafi Fig. 1 und 2 ist das Sperrglied 2 in einem 
bzw. 15 ist auf der der Drehachse 9 des Steuergliedes 7 50 Gehause 44 langsverschieblich gelagert. Ein in eine 

abgewandten Seite mit einer senkrechten Seitenflanke Langsnut 45 des Sperrgliedes 2 eingreifender Siche- 

32 bzw- 33 versehen, welche einerseits an die Seitenflan- rungsstift 46 am Gehause 44 verhindert jegiiches Dre- 

ke 34 bzw. 35 der zugehOrigen Schragflache 12 bzw. 13 hen des Sperrgliedes 2 um seine Langsachse. Das Steu- 

anschlieBt, die von der Innenflache der Seitenwand 23 erglied 7 ist zwischen zwei Schultern 47 und 48 des 
des Steuergliedes 7 oberhalb der Schragflache 12 bzw. 55 Gehauses 44 eingeschlossen, so daB es sich zwar um die 

13 gebildet wird, und welche andererseits am Anfangs- Achse 9 drehen, nicht aber entlang der Achse 9 verschie- 
ende 31 bzw. 30 der jeweils anderen Endflache 15 bzw. ben kann. 

14 an deren Seitenflanke 33 bzw. 32 anschlleBt Die Sei- Beim Elektromotor 8 kann es sich um einen ZwOlf- 
tenflanken 32 bis 35 dienen zur stimseitigen Abstdtzung Volt-Gleicbstrommotor handeln, dessen Drehrichtung 
der Vorsprunge 10 und 11, d.h. zur AbstQtzung der Stif- eo durch Umpolen umgekehrt werden kann und welcher 
te 18 und 19 an ihren radial auBeren Enden gegen die dann stillsteht. wenn er stromios ist. 

Wirkung der Schraubendruckfeder 21. Das geschilderte LenkschloB fOr Kraftfahrzeuge 

Die beiden Anfangsenden 30 und 31 der Endflachen funktioniert foIgendermaBen. 

14 und 15 liegen einander diametral gegenuber, bezogen Wenn sich das Sperrglied 2 in der Verriegelungsstel- 

auf die Drehachse 9 des Steuergliedes 7. Die beiden es lung befindet, dann liegen seine Vorsprunge 10 und 11 

Endflachen 14 und 15 erstrecken sich jeweils Qber einen bzw. Stifte 18 und 19 auf den weiteren Endflachen 16 

Zentriwinkel von ISO*^. und 17 am Boden 22 des Steuergliedes 7 auf, wie in 

Wie besonders deutlich aus Fig. 3 bis 8 hervorgeht. Fig. 1 bis 4 dargestellt Um das Sperrglied 2 entgegen 
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dcr Wirkung der Schraubendruckfeder 3 aus der Verrie- 
gelungsstellung axial in Richtung des Pfeils 6 gemaB 
Fig. 1 in die Eniriegelungsstellung zu verschiebea wird 
der Elektromotor 8 eingeschaltet, so daB er das An- 
triebsritzel 26 in Richtung des Pfeils 49 und das Steuer- 
glied 7 in Richtung des Pfeils 50 gemSfl Fig. 4 dreht. 
Dieses hat zur Folge, daB die weiteren Endflachen 16 
und 17 unterden Stiften 18 und 19 weglaufen und letzte- 
re auf die Schragflachen 12 und 13 des Steuerglieds 7 



stift 46 abstutzen kann. 

Der Elektromotor 8 muB also nicht sofort stillstehen, 
wenn das Sperrglied 2 die Entriegeiungsstellung bzw. 
die Verriegelungsstellung erreicht hat. Vielmehr kann er 
dann durchaus in Richtung des Pfeils 49 bzw. in Rich- 
tung des Pfeils 51 weiterlaufen und das Steuerglied 7 urn 
einen beliebigen Winkel in Richtung des Pfeils 50 bzw. 
in Richtung des Pfeils 52 weiterdrehen, ohne daB sich 
das Sperrglied 2 bewegen und die Entriegeiungsstellung 



iibergehen, urn auf den Schragflachen 12 und 13 von lo bzw. die Verriegelungsstellung verlassen wiirde. 
deren bodenseitigen Enden 36 und 37 weg zu den End- Es ist auch nicht erforderlich, daB der Elektromotor 8 
flachen 14 und 15 des Steuergliedes 7 hin zu laufen. das Steuerglied 7 nur verhaltnismaBig langsam dreht. 
Diese EndflMchen 14 und 15 erreichen die Stifte 18 und Vielmehr funktioniert das geschilderte Zusammenwir- 
19 in der Drehsteilung des Steuergliedes 7. die in Fig. 5 ken des Steuergliedes 7 und des Sperrgiiedes 2 auch 
gezeigt ist In dieser Drehsteilung des Steuergliedes 7 15 dann zuverlassig, wenn das Steuerglied 7 sich relaiiv 
hat das Sperrglied 2 die Entriegeiungsstellung erreicht, schnell dreht 

die es auch dann beibehalt wenn sich das Steuerglied 7 Das Sperrglied 2 und das Steuerglied 7 wirken so 
in Richtung des Pfeils 50 weiterdreht zusammen, daB VerschleiB auf ein MindestmaB redu- 

In diesem Fall gehen namlich die Stifte 18 und 19 auf ziert ist und verschleiBbedingte Funktionsstorungen 
die Endflachen 14 und 15 in der Steuergliedebene 29 20 nicht auftreien kttnnen, auch nicht nach langerer Ge 



fiber, um auf den Endflachen 14 und 15 von deren An- 
fangsenden 30 und 31 weg zu laufen. Sobald das Steuer- 
glied 7 die Drehsteilung erreicht, welche in Fig. 6 ge- 
zeigt ist, gelangt die radiale Nut 43 unter den Stift 19, so 
daB er von der durch die Schraubendruckfeder 3 des 
Sperrgiiedes 2 bewirkten Belastung befreit ist und durch 
seine Schraubendruckfeder 21 sicher in die Steliung ge- 
maB Fig. 6 geschoben wird, wenn er sic noch nicht er- 
reicht haben soUte. Dasselbe geschieht mit dem anderen 



brauchsdauen Auch sind das Sperrglied 2 und insbeson- 
dere das Steuerglied 7 so einfach gestaltet, daB sie au- 
Berordentlich kostengunstig hergestellt werden kOnnen. 
Dazu tragen beim Steuerglied 7 erwahntermaBen die 
25 Aussparungen 40 und 41 im Boden 22 bei, welche aus 
funktionellen Grflnden nicht erforderlich sind 

Die Erfindung ist nicht auf das geschilderte Lenk- 
schloB fur Kraf tfahrzeuge beschrankt Beispielsweise ist 



es moglich, statt des Elektromotors 8 einen anderen 

Stift 18, wenn das Steuerglied 7 sich in Richtung des 30 Antrieb rait umkehrbarer Drehrichtung fiir das Steuer- 

Pfeils 50 weiterdreht und die andere radiale Nut 42 glied 7 vorzusehen, konnen die Schragflachen 12 und 13 

unter den Stift 18 gelangt andere Langen haben, desgleichen die Endflachen 14 

Auch danach kann das Steuerglied 7 sich noch in und 15 sowie gegebenenfalls die weiteren Endflachen 16 

Richtung des Pfeils 50 weiterdrehen, ohne daB das und 17, und kann das Sperrglied 2 mehrteiiigausgebildet 

Sperrglied 2 die Entriegeiungsstellung verlassen wQrde. 35 oder durch ein Glied zur Betatigung eines oder mehre- 



Die Stifte 18 und 19 kdnnen namlich ihrerseits die Steu- 
ergliedebene 29 nicht verlassen, weil jeder Stift 18 bzw. 
19 am Ende der jeweiligen Endfiache 14 bzw. 15 auf die 
jeweils andere Endflftche 15 bzw. 14 fibergeleitet wird, 
wie Fig. 7 erkennen Mt 

Erst dann, wenn der Elektromotor 8 in der umgekehr- 
ten Richtung um lauft und das Antriebsritzel 26 sowie 
das Steuerglied 7 in der entgegengesetzten Richtung 
dreht, namlich in Richtung des Pfeils 51 bzw. des Pfeils 



rer axial verschieblicher oder anders beweglicher 
Sperrglieder ersetzt seia Auch sind kinematische Um- 
kehrungen mdglich, insbesondere dergestalt, daB die 
Vorsprunge 10 und 1 1 am Steuerglied 7 und die Schrag- 
40 flachen 12 und 13 sowie die Endflachen 14 und 15 am 
Sperrglied 2 bzw. an dem erwahnten Betatigungsglied 
vorgesehen werden, ebenso wie gegebenenfalls die wei- 
teren Endflachen 16 und 17. AuBerdem kann statt der 
Lenkspindel 1 auch ein anderes zur Diebstahlsicherung 



52 in Fig. 8, kann sich das Sperrglied 2 unter der Wir- 45 geeignetes Bauteil eines Kraftfahrzeugs verriegelt wer- 

kung seiner Schraubendruckfeder 3 axial aus der Entrie- den, wie beispielsweise die Zahnstange eines in einem 

gelungsstellung in die Verriegelungsstellung verschie- Kraftfahrzeug vorgesehcncn Zahnstangenlenkgetrie- 

ben. Dieses beginnt, sobald die Stifte 18 und 19 von den bes oder die Ausgangswelie des dem Antriebsmotcr 

Endflachen 14 und 15 uber deren Anfangsenden 30 und nachgieschaltcten Getriebes eines Kraftfahrzeugs, 

31 auf die Schragflachen 12 und 13 laufen, und ist abge- 50 SchlieBlich kann die Erfindung auch bei anderen Kraft- 

schlossen, sobald die Stifte 18 und 19 von den Schragfia- fahrzeugschlossem und bei sonstigen Schlossern ver- 

chen 12 und 13 uber deren Enden 36 und 37 auf die wirklicht werden, die nicht fur Kraftfahrzeuge bestimmt 

weiteren Endflachen 16 und 17 iibergehen. Das Steuer- sind. 
glied 7 kann dann noch beliebig in Richtung des Pfeils 52 

weitergedreht werden, wobei die Stifte 18 und 19 durch 55 Patentanspruche 
die Seitenflanken 38 und 39 der weiteren Endflachen 16 



und 17 in das Sperrglied 2 hineingedriickt werden, und 
zwar gegen die >A^rkung ihrer Schraubendruckfeder 21. 
welche die Stifte 18 und 19 wieder aus dem Sperrglied 2 
herausdruckt, sobald sie wieder uber die weiteren End- eo 
flachen 16 und 17 gelangen. Zwar sind die Stifte 18 und 
19 so lange wirkungslos und kCnnen sie das Sperrglied 2 
so lange nicht gegen die Wirkung seiner Schrauben- 
druckfeder 3 abstutzen. wie sie sich uber den Ausspa- 
rungen 40 und 41 bewegen und in das Sperrglied 2 hin- 65 
eingedruckt sind, jedoch ist dieses bedeutungslos, weil 
das die Verriegelungsstellung einnehmende Sperrglied 
2 sich dann an der Lenkspindel 1 oder am Sicherungs- 



1. SchloB, insbesondere zum Verriegein der Lenk- 
spindel oder der Zahnstange des Lenkgetriebes 
Oder der Ausgangswelie des Antriebsgetriebes ei- 
nes Kraftfahrzeugs, mit einem Sperrglied, welches 
zwischen einer Verriegelungsstellung und einer 
Entriegeiungsstellung hm- und herbewegbar ist, 
und mit einem mittels eines Antriebs hin- und her- 
drehbaren Steuerglied zur Axialverschiebung eines 
mit dem Sperrglied zusammenwirkenden Betati- 
gungsgliedes oder des Sperrgiiedes selbst in der 
einen oder der anderen Richtung, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi das Betatigungsglied oder das Sperr- 
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giied (2) und das Steuerglied (7) koaxial angeordnet 
sind und Ober 

a) zwei radiale Vorspriinge (!0, 11), welche ein- 
ander bezuglich der Drehachse (9) des Steuer- 
gliedes (7) diametral gegenOber liegen und je- 5 
weils senkrecht zur Drehachse (9) des Steuer- 
gliedes (7) beweglich sowie federbelastet sind, 
und 

b) zwei Schragflachen (12, 13) sowie zwei End- 
flachen (14, 15), welche in derselben zur Dreh- 10 
achse (9) des Steuergliedes (7) senkrechten 
Ebene liegen und jeweils an die eine oder an 
die andere Schragflache (12 oder 13) anschlie- 
Ben, urn sich bis neben die andere oder die eine 
Schragfiache (13 oder 12) zu erstrecken, 15 

derart zusammenwirkea daB das innere Betati- 
gungsglied oder das innere Sperrglied (2) beim 
Drehen des auBeren Steuergliedes (7) in derjenigen 
Richtung (50), in welcher die Vorsprunge (10, 11) 
auf den Schragflachen (12, 13) zu den Endflachen 20 
(14, 15) hinlaufen, entsprechend axial verschoben 
wird, um dann, wenn die Vorsprunge (10, 11) von 
den Schragflachen (12, 13) auf die Endflachen (14, 
15) iibergehen, stillzustehen und in der erreichten 
Axialstellung zu bleiben, bis das Steuerglied (7) in 25 
der entgegengesetzten Richtung (52) gedreht wird 
und die Vorspriinge (10, 11) auf den Schragflachen 
(12, 13) von den Endflachen (14, 15) weglaufen, so 
daB das Betatigungsglied oder das SperrgJied (2) 
sich in der entgegengesetzten Richtung axial ver- 30 
schiebt. 

2. SchloB nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB jede Endflache (14 bzw. 15) sich bis zu dem 
bezuglich der Drehachse (9) des Steuergliedes (7) 
diametral gegenOberliegende Anfangsende (31 35 
bzw. 30) der jeweils anderen Endflache (15 bzw. 14) 
erstreckt 

3. SchloB nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jede Endflache (14 bzw. 15) mit einer 
Seitenflanke (32 bzw. 33) zur stirnseitigen Vor- 40 
sprungabstiitzung versehen ist, welche an die ent- 
sprechende Seitenflanke (34 bzw. 35) der zugehfiri- 
gen Schragfiache (12 bzw. 13) anschlieBt. 

4. SchioB nach Anspruch 3 in Verbindung mit An- 
spruch 2. dadurch gekennzeichnet, daB die Seiten- 45 
flanke (32 bzw. 33) jeder Endflache (14 bzw. 15) am 
Anfangsende (31 bzw. 30) der jeweils anderen End- 
flache (15 bzw. 14) an deren Seitenflanke (33 bzw. 
32) anschlieBt 

5. SchloB nach Anspruch 1. 2, 3 oder 4. dadurch 50 
gekennzeichnet, daB die Schragflachen (12, 13) an 
den von den Endflachen (14, 15) entfemten Enden 
(36, 37) jeweils in eine weitere Endflache (16 bzw. 
17) ubergehen und diese Endflachen (16, 17) sich in 
derselben zur Drehachse (9) des Steuergliedes (7) 55 
senkrechten Ebene erstrecken. 

6. SchloB nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, dafl jede weitere Endflache (16 bzw. 17) mit 
einer Seitenflanke (38 bzw. 39) zur stirnseitigen 
Vorsprungsabstiitzung versehen ist, welche an die so 
entsprechende Seitenflanke (34 bzw. 35) der zuge- 
harigen Schragfiache (12 bzw. 13) anschlieBt. 

7. SchloB nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net. daB die Seitenflanken (38. 39) der weiteren 
Endflachen (16, 17) so gekriimmt sind, daB die Vor- 55 
spriinge (10, 11) beim Lauf auf diesen Endflachen 
(16. 17) von den Schragflachen (12, 13) weg entge- 
gen der Wirkung ihrer Federbelastung zurOckge- 



drangt und wirkungslos werden. 

8. SchloB nach einem der vorstehendcn Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Betatigungsglied 
Oder das Sperrglied (2) derart federbelastet ist daB 
die Vorsprunge (10, 11) einerseits und die Schrag- 
flachen (12, 13) sowie die Endflachen (14, 15; 16, 17) 
andererseiis gegeneinander gedriickt werden. 

9. SchloB nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB die sich bis neben die Schragflachen (12, 13) 
ersireckenden Endflachen (14, 15) in unterschiedli- 
chen AbstSnden von ihren Anfangsenden (30. 31) 
mit je einer radialen Nut (42 bzw. 43) versehen sind, 
um die Vorspriinge (10, 11) beim Lauf auf diesen 
Endflachen (14, 15) nach dem Verlassen der Schrag- 
flachen (12, 13) nacheinander von dem durch die 
Federbelastung des Betatigungsgliedes oder des 
Sperrgliedes (2) bewirkten Druck zu entlasten. 

10. SchloB nach einem der vorstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Vorsprunge 
(10, 11) am Betatigungsglied oder am Sperrglied (2) 
und die Schragflachen (12, 13) sowie die Endflachen 
(14, 15; 16, 17) am Steuerglied (7) vorgesehen sind 

11. SchloB nach Anspruch tO, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die sich bis neben die Schragflachen 
(12, 13) erstreckenden Endflachen (14, 15) auBen 
neben den Schragflachen (12, 13) verlaufen. 

12. SchloB nach Anspruch 1 1 in Verbindung mit den 
Anspruchen 3, 5 und 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Steuerglied (7) topfformig ausgebildei ist 
und einen Boden (22) mit einer mittleren Offnung 
(24) zur Aufnahme des Betatigungsgliedes oder des 
Sperrgliedes (2) sowie eine Seitenwand (23) auf- 
weist, die innen mil den sich zwischen dem Boden 
(22) und einer zum Boden (22) parallelen Ebene (29) 
erstreckenden Schragflachen (12, 13), den sich in 
dieser Ebene (29) bis auBen neben die Schragfla- 
chen (12, 13) erstreckenden Endflachen (14, 15). den 
sich auf der den Schragflachen (12, 13) abgewand- 
ten Seite der Ebene (29) erstreckenden Seitenflan- 
ken (32, 33) dieser Endflachen (14, 15), den sich auf 
dem Boden (22) erstreckenden weiteren Endfla- 
chen (16, 1 7) und den sich auf der den Schragflachen 
(12, 13) zugewandten Seite des Bodens (22) erstrek- 
kenden Seitenflanken (38, 39) dieser Endflachen (16, 
17) versehen ist 

13. SchloB nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Lange jeder weiteren Endflache 
(16 bzw. 17) ctwa der Breite jedes Vorsprungs (10 
bzw. 11) entspricht und der Boden (22) des Steuer- 
gliedes (7) im AnschluB an diese Endflachen (16, 17) 
entlang ihrer Seitenflanken (38, 39) ausgespart ist 

14. SchloB nach einem der vorstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das Steuerglied 
(7) ein DruckguBteil ist, vorzugsweise ein Zink- 
druckguflteil. 

15. SchloB nach einem der verstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Vorsprunge 
(10, 11) jeweils von einem axial verschieblichen und 
durch eine Schraubendruckfeder (21) beiasteten 
Stift (18 bzw. 19) gebildet sind. 

16. SchloB nach Anspruch 15 in Verbindung mit 
Anspruch 10, 11, 12 oder 13, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Stifte (18, 19) in einer gemeinsamen 
Querbohrung (20) des Betatigungsgliedes oder des 
Sperrgliedes (2) angeordnet und durch eine ge- 
meinsame Schraubendruckfeder (21) belastet sind. 

17. SchioB nach einem der vorstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet daB das Steuerglied 
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(7) eine AuCenverzahnung (25) fur den Eingriff ei- 
nes Aniriebsritzels (26) aufweist. 

18. SchloB nach einem der vorstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB ein Elektromotor 

(8) mit umkchrbarer Drehrichtung als Antrieb fur 5 
das Steuerglied (7) vorgesehen ist 
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